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1. Cze$¢ opisowa
1.1. Plan orientacyjny

Rys. 1. Plan orientacyjny z podziatem na etapy
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1.2. Opis przedmiotu zaméwienia

Przedmiotem niniejszej koncepcji jest przedstawienie zatozen do projektowania rozbudowy drég
powiatowych nr 1917E i 1919E na odcinku Nowy Swiat — Kurnos Drugi - Poreby.

Zakres zadania podzielony zostat na:

Etap | - DP 1919E - od km ok. 6+985 do km ok. 8+108

Etap Il - DP 1919E - od km ok. 6+418 do km ok. 6+985

Etap Ill - DP 1919E - od km ok. 5+085 do km ok. 6+418

Etap IV - DP 1919E - od km ok. 3+405 do km ok. 5+017

Etap V — DP 1917E — od km ok. 18+445 do km ok. 19+400 wraz ze skrzyzowaniem z DP1919E

Etap VI-DP 1917E - od km ok. 19+400 do km ok. 21+510

1.3. Stan istniejacy
1917E:

Rodzaj nawierzchni jezdni drog: bitumiczna

Szerokos¢ jezdni: ok. 5,5 m

Infrastruktura dla pieszych i roweréw: chodnik w msc. Kurnos

Pobocza: gruntowo-tluczniowe zmiennej szerokosci

llos¢ przystankéw autobusowych: 3

Odwodnienie poprzez rowy przydrozne bezodptywowe

Sieci w pasie drogowym: sie¢ wodociggowa, napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna,
podziemne kable energetyczne oraz sieci teletechniczne.

1919E
e Rodzaj nawierzchni jezdni drég: bitumiczna
e Szeroko$¢ jezdni: ok. 5,0-5,5 m
e Infrastruktura dla pieszych i roweroéw: chodnik w msc. Kurnos i Olesnik
e Pobocza: gruntowo-ttuczniowe zmiennej szerokosci
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o llos¢ przystankow autobusowych: 5

e Odwodnienie poprzez rowy przydrozne bezodptywowe lub Scieki betonowe

e Sieci w pasie drogowym: sie¢ wodociggowa, napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna,
podziemne kable energetyczne oraz sieci teletechniczne.

1.4. Proponowane zagospodarowanie terenu

Przedmiotowa koncepcja przewiduje rozbudowe drogi powiatowej nr 1917E relacji Nowy Swiat —
Kurnos Drugi i 1919E relacji Kurnos Drugi — Poreby.

Rozbudowa drog obejmowac bedzie:

- przebudowe jezdni bitumicznej dwupasowej dwukierunkowej szerokosci 5,5 m (z wytaczeniem
odcinka DP 1917E w km od ok. 18+610 do korica zakresu rozbudowy) z poszerzeniami na tukach
poziomych,

- poboczy ulepszonych kruszywem tamanym szerokosci 0,75-1,0 m na odcinkach, na ktorych nie
projektuje sie przy jezdni drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i roweréw,

- wykonanie bitumicznej drogi dla pieszych i roweréw szerokosci 2,50 m,

- wykonanie bitumicznej drogi dla pieszych szeroko$ci 1,80 m,

- wykonanie perondw autobusowych i doj$¢ do furtek z kostki brukowe;.

Ponadto zakres opracowania obejmuje budowe i przebudowe istniejacych zjazdow zwyktych z
przedmiotowej drogi do przylegtych dziatek i na drogi wewnetrzne. Budowa nowych zjazdow zaleze¢
bedzie od uznania Zamawiajgcego.

Zatozono nastepujace parametry techniczne projektowanej drogi:

- klasa drogi: Z

- kategoria ruchu: KR2

- jezdnia:

e dwupasowa dwukierunkowa 1/2
e szeroko$¢ pasa ruchu 2,75 m
e spadek poprzeczny jezdni zasadniczo daszkowy 2%
- rozwigzania uspokajajace ruch: wyniesione przejscia dla pieszych
- droga dla pieszych:
e szerokos¢ 1,80m- do szerokosci drogi dla pieszych nie wlicza si¢ skrajni jezdni
e spadek poprzeczny - 2% w kierunku jezdni
e wysoko$¢ kraweznika +6cm
- droga dla pieszych i rowerow:
e szerokos$¢ 2,50m
e spadek poprzeczny - 2% w kierunku jezdni
e wysoko$¢ kraweznika +6cm
- peron autobusowy:
o szeroko$¢ 1,80m lub wezszy w przypadku trudnych warunkdw terenowych,
e spadek poprzeczny - 2% w kierunku jezdni
e wysokoS¢ kraweznika +12cm
- pobocza drogi:
e szerokos¢ 0,75-1,0 m,
e spadek poprzeczny — 3 lub 8%

1.5. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamdéwienia
Przedsiewziecie bedzie przygotowywane i realizowane w trybie zgodnym z Ustawa z dnia 10 kwietnia
2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.
Dokumentacja projektowa budowlana oraz dokumentacja towarzyszaca powinna spetnia¢ wymagania
niezbedne do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) a przed ztozeniem
wniosku o wydanie tej decyzji zostanie przedstawiona do zatwierdzenia przez Zamawiajacego.

1.6. Zatozenia dotyczace konstrukcji drogi
Przyjeto nastepujaca konstrukcje:



e jezdni (wymiana konstrukciji), zjazdéw na drogi wewnetrzne:
- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 11 50/70 gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr. 8 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 C 90/3 gr. 23 cm
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0 gr. 25 cm

e jezdni (wzmocnienie nawierzchni):
- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 11 50/70 gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr. 5 cm
- geosiatka szklano-weglowa przesaczona asfaltem (wytrzymato$¢ na rozcigganie wzdtuz/wszerz

pasma min. 120/200 kN/m)
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 min. gr. 2 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 P 50/70 gr. 6 cm- na poszerzeniu
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 C 90/3 gr. 20 cm
— na poszerzeniu

- warstwa mrozoochronna z mieszanki stabilizowanej cementem C1,5/2,0 gr. 25 cm — na poszerzeniu

o drogi dla pieszych i drogi dla pieszych i rowerow:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 gr. 3 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 gr. 4 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 C 90/3 gr. 15 cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki stabilizowanej cementem C1,5/2,0 gr. 15 cm

e  peronu:
- kostka betonowa brukowa fazowa szara gr. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm
- podbudowa z mieszanki stabilizowanej cementem C3/4 gr. 25 cm

e poboczy:
- nawierzchnia z kruszywa famanego 0/31,5 gr. 20 cm

o zjazdow z kostki brukowej:
- kostka betonowa brukowa fazowa grafitowa gr. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm
- podbudowa z mieszanki stabilizowanej cementem C5/6 gr. 30 cm

e Zzjazdéw bitumicznych:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 gr. 3 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 gr. 4 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 C90/3 gr. 15 cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki stabilizowanej cementem C1,5/2,0 gr. 20 cm

Miedzy jezdnig a drogq dla pieszych lub drogg dla pieszych i rowerdw nalezy zastosowac¢ kraweznik
betonowy o wymiarach 15x30x100 cm wyniesiony do 6 cm na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15
natomiast miedzy jezdnig a poboczem — kraweznik najazdowy 15x22x100 cm wyniesiony do 3 cm.

Droge dla pieszych i droge dla pieszych i roweréw nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym o
wymiarach 8x30x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Zjazdy od jezdni odgraniczy¢ kraweznikami najazdowymi 15x22x100 na fawie betonowej z oporem. Na
kofcu zjazdu nalezy rowniez zastosowac kraweznik najazdowy a z boku zjazdow z kostki brukowej —
obrzeze betonowe.

Dopuszcza sie modyfikacje wstepnego rozwigzania konstrukcji nawierzchni w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym.

1.7. Wymagania dotyczace odwodnienia drogi

Nalezy zaprojektowa¢ system odwodnienia drogi ze sprowadzeniem wéd do rowéw przydroznych
(odptywowych lub chtonnych w przypadku braku istniejagcego odbiornika) lub kanalizacji deszczowe;.

Jako zasadnicze urzadzenia odwadniajace przewiduje sie rowy ziemne, trapezowe 0 szeroko$ci dna
40 cm i gtebokosci min. 0,7 m, pochyleniu skarp 1:1,5 lub wiekszym umocnionym w razie koniecznosci, do
ktérego odprowadzana bedzie woda opadowa z drogi.

Kanalizacje deszczowg nalezy zaprojektowa¢ w miejscach, gdzie nie jest mozliwe zastosowanie
odwodnienia powierzchniowego. Rurociggi kanalizacji deszczowej zaprojektowa¢ o odpowiedniej
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sztywno$ci obwodowej i 0 Srednicy adekwatnej do zlewni odwadnianej. Studnie kanalizacyjne wykona¢ z
prefabrykowanych elementow betonowych i Zelbetowych. Studzienki wpustowe uliczne wykona¢ z
elementéw prefabrykowanych DN 500 z osadnikiem. Zastosowa¢ typowe wpusty jezdniowe zeliwne.
Wyloty kanalizacji do rowu nalezy odpowiednio umocnic, aby nie dopusci¢ do podmywania rowu. W razie
koniecznosci nalezy zaprojektowac przepompownie wod deszczowych.

W razie konieczno$ci nalezy zaprojektowaé zbiornik infiltracyjny z mozliwo$cig wjazdu do zbiornika.
Zbiornik powinien mie¢ pojemnos¢ wiasciwg dla zlewni odwadnianej i zdolnosci chtonnej gruntu.

W razie potrzeby nalezy przewidzie¢ lokalne zastosowanie Sciekdéw przykraweznikowych z kostki
brukowej. W szczegolnosci nalezy przeanalizowaé odcinek drogi powiatowej nr 1917E, na ktorym nie
przewiduje sie przebudowy jezdni.

Wstepnie przewiduje sie wykonanie 5 przepustéw pod korong drogi z rur z tworzywa sztucznego SN
12 kN/m2. Jednoczesnie nie wyklucza sie koniecznosci wykonania dodatkowych przepustow, stosownie do
konfiguracji terenu. Przy doborze $rednic przepustow nalezy dokonac obliczen przepustowosci. Wioty i
wyloty nalezy zabezpieczy¢ $ciankami czotowymi.

W ciggu projektowanych rowdw pod zjazdami oraz w miejscach wystepowania drég bocznych nalezy
zaprojektowa¢ zabudowe rowéw rurami z tworzywa sztucznego o $rednicy wewnetrznej min. 400mm i SN
min. 8 kN/m2wraz z umocnieniem wlotdw i wylotow $ciankami czotowymi prefabrykowanymi.

Umocnienia rowu drogowego nalezy wykona¢ w zalezno$ci od pochylenia skarp i dostepnego terenu.

Zakres i dobor konstrukcji ww. elementéw drogi nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

1.7. Wymagania dotyczace wyposazenia, oznakowania i urzadzen BRD
a) Oswietlenie

Przewiduje sie wykonanie o$wietlenia przej$¢ dla pieszych i przejazddw dla rowerzystow za pomocg
lamp hybrydowych lub fotowoltaicznych.

b) Przebudowa i budowa zjazdow

Na rozbudowywanych odcinkach drég przewiduje sie przebudowe zjazdow do przylegtych
nieruchomosci i na drogi wewnetrzne.

Zjazdy na drogi wewnetrzne, zjazdy do dziatek niezabudowanych oraz zjazdy w cze$ci zlokalizowane;
w ciggu drogi dla pieszych lub pieszych i roweréw przewiduje sie o nawierzchni bitumicznej. Zjazdy do
posesji poza ciggiem drogi dla pieszych lub pieszych i rowerdw o nawierzchni bitumicznej - projektuje sie o
nawierzchni z kostki brukowe.

Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi nalezy zaprojektowaé skosem min. 1,5m:1,5m lub
tukiem o promieniu minimalnych zgodnie z planem sytuacyjnym.

Parametry zjazdow nalezy dostosowa¢ do istniejacego zagospodarowania terenu i uzgodni¢ z
wiascicielem dziatki. Projektant zobowigzany jest do zinwentaryzowania wszystkich zjazdéw w terenie i
zaprojektowania ich przebudowy. Zakres budowy/przebudowy zjazdéw nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

c) Kanat technologiczny

Zamawiajacy zobowigzuje Wykonawce do ztozenia wniosku o odstepstwo od budowy kanatu
technologicznego. Wykonawca dotozy wszelkich staran do uzyskania odstepstwa. Jesli Wykonawca nie
uzyska ww. odstepstwa, Wykonawca powinien wykona¢ projekt kanat technologiczny w ramach umowy
podstawowe;.

d) Oznakowanie poziome i pionowe, urzadzenia BRD

Oznakowanie poziome nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ jako grubowarstwowe. Nalezy przyjac
oznakowanie krawedziowe wzdtuz poboczy bez kraweznikdéw, oznakowanie przej$¢ dla pieszych,
przejazdow dla rowerzystow, skrzyzowan, przystankéw autobusowych oraz drogi dla pieszych i rowerdéw (z
wydzieleniem skrajni w przypadku drogi przy jezdni) zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Oznakowanie pionowe nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Nie
dopuszcza sie pozostawienia znakow istniejacych. Znaki z demontazu nalezy przeznaczy¢ do wywozu w
miejsce wskazane przez Zamawiajgcego.

Elementy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (m.in. bariery drogowe, balustrady) nalezy
zaprojektowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wytycznymi. CzeSC przejs¢ dla pieszych i
przejazdow dla rowerzystéw nalezy przewidzieC jako wyniesione. Przejécia dla pieszych i przejazdy dla
rowerzystdw nalezy wyposazy¢ w aktywne punktowe elementy odblaskowe w ostonie ptugoodporne;.
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Nalezy rozwazy¢ zaprojektowanie elementéw uspokajajacych ruch rowerzystdw w szczegolno$ci przed
przejazdami dla rowerzystow.

Projekt organizacii ruchu powinien by¢ w pierwszej kolejno$ci uzgodniony z Zamawiajgacym.

1.7. Wymagania dotyczace urzadzen obcych

Do Projektanta nalezy zaprojektowanie przebudowy wszystkich kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu
zgodnie z przepisami dotyczacymi skrajni poszczegolnych elementow drogi, przy czym nie dopuszcza sie
usytuowania stupow czy innych urzadzen nadziemnych w drodze dla pieszych czy pieszych i rowerdw.

W zakresie projektowanego pasa drogowego wstepnie zlokalizowane zostaty kolizje z nastepujacymi
sieciami uzbrojenia terenu:

e napowietrzng siecig elektroenergetyczng
e napowietrzna linig teletechniczng

Cato$¢ prac zwigzanych z usunigciem kolizji powinna by¢ wykonana zgodnie z wytycznymi gestora
sieci.

Hydranty i inne urzadzenia nadziemne nalezy przestawi¢ poza droge dla pieszych czy droge dla
pieszych i rowerdw.

Ponadto ogrodzenia kolidujace z rozwigzaniem projektowym nalezy przewidzie¢ do przetozenia lub
zaprojektowac nowe ogrodzenie w nowej lokalizacji — zakres do szczegotowego ustalenia z Zamawiajgcym
na etapie projektowania.

W razie konieczno$ci nalezy przewidzie¢ montaz rur ostonowych na kablach.

Moze wystapi¢ koniecznos¢ przebudowy réwniez innych nie wskazanych sieci uzbrojenia terenu. Przy
projektowaniu nalezy dazy¢ do rozwigzan ograniczajacych konieczno$¢ przebudowy uzbrojenia nie
zwigzanego z droga tylko do niezbednych przebuddw.

1.8. Podzialy nieruchomosci

Nalezy sporzadzi¢ dokumentacje geodezyjno — prawng w celu nabycia praw do nieruchomosci
przeznaczonych pod inwestycje, majacq stanowi¢ zatacznik do wniosku o wydanie decyzji 0 zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej. Przewiduje sie konieczno$¢ wykonania ok. 240 podziatdw nieruchomosci.
Przy ostatecznym ustalaniu granicy podziatu nalezy wzig¢ pod uwage konieczno$¢ wykonania nasadzen
kompensacyjnych w zwigzku z wycinkg drzew kolidujacych z przedmiotowg inwestycja.

1.9. Wymagania dotyczace zieleni

Przewiduje sie wycinke drzew kolidujacych z projektowang droga, ktorych ilos¢ bedzie wynikata z
lokalizacji ostatecznie zaprojektowanej trasy ujetej na szczegdtowej mapie do celdéw projektowych w
rozwigzaniach projektu budowlanego. Ponadto nalezy przewidzie¢ ciecie gatezi naruszajacych skrajnie
jezdni i drogi dla pieszych lub pieszych i roweréw. Nasadzenia kompensacyjne w ilosci wynikajacej z
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nalezy przewidzie¢ wzdtuz projektowanej drogi.




